


ประกาศกรมการขนส่งทางบก 
เรื่อง  ก าหนดเกณฑ์มาตรฐานและวธิีการตรวจวัดค่าควนัด าจากท่อไอเสียของรถ 

ตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ 
พ.ศ.  ๒๕๖๕ 

 
 

ตามที่ได้มีประกาศกรมการขนส่งทางบก  เรื่อง  ก าหนดเกณฑ์มาตรฐานและวิธีการตรวจวัด   
ค่าควันด าจากท่อไอเสียของรถตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์  พ.ศ.  2562  ลงวันที่  29  มีนาคม   
พ.ศ.  2562  และประกาศกรมการขนส่งทางบก  เรื่อง  ก าหนดเกณฑ์มาตรฐานและวิธีการตรวจวัด 
ค่าควันด าจากท่อไอเสียของรถตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์   (ฉบับที่  2)  พ.ศ.  2563  ลงวันที่   
25  ธันวาคม  พ.ศ.  2563  ไว้แล้ว  นั้น 

โดยที่เป็นการสมควรปรับปรุงเกณฑ์มาตรฐานค่าควันด าจากท่อไอเสียของรถ  รวมทั้งวิธีการ 
ตรวจวัดให้มีความชัดเจนเป็นไปตามมาตรฐานสากล  และสอดคล้องกับประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาต ิ
และสิ่งแวดล้อม  เรื่อง  ก าหนดมาตรฐานค่าควันด าของรถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์แบบจุดระเบิดด้วยการอัด   
พ.ศ.  2564  อาศัยอ านาจตามความในข้อ  13  ของกฎกระทรวงก าหนดส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ 
ส าหรับรถ  พ.ศ.  2551  ออกตามความในพระราชบัญญัติรถยนต์  พ.ศ.  2522  อธิบดีกรมการขนส่งทางบก   
จึงออกประกาศไว้  ดังต่อไปนี้ 

ข้อ 1 ให้ยกเลิก 
(๑) ประกาศกรมการขนส่งทางบก  เรื่อง  ก าหนดเกณฑ์มาตรฐานและวิธีการตรวจวัดค่าควันด า 

จากท่อไอเสียของรถตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์  พ.ศ.  2562  ลงวันที่  29  มีนาคม  พ.ศ.  2562 
(๒) ประกาศกรมการขนส่งทางบก  เรื่อง  ก าหนดเกณฑ์มาตรฐานและวิธีการตรวจวัดค่าควันด า 

จากท่อไอเสียของรถตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์  (ฉบับที่  2)  พ.ศ.  2563  ลงวันที่  25  ธันวาคม   
พ.ศ.  2563 

ข้อ 2 ในประกาศนี้ 
“รถยนต์”  หมายความว่า  รถตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์แบบจุดระเบิด 

ด้วยการอัด  แต่ไม่รวมถึงรถจักรยานยนต์  รถแทรกเตอร์  รถบดถนน  และรถใช้งานเกษตรกรรม 
“ควันด า”  (Smoke)  หมายความว่า  ส่วนประกอบของไอเสียจากเครื่องยนต์แบบจุดระเบิด

ด้วยการอัดที่สามารถดูดกลืนแสงและสะท้อนแสง  หรือหักเหแสงได้ 
“เครื่องวัดควันด าระบบกระดาษกรอง”  (Filter  Smokemeter)  หมายความว่า  เครื่องมือ 

ตรวจวัดควันด าโดยการเก็บตวัอย่างควันด าลงบนกระดาษกรอง  และวัดค่าของแสงที่สะท้อนจากกระดาษกรอง   
ซึ่งตรวจวัดค่าเป็นหน่วยร้อยละ 

้หนา   ๑๕๐

่เลม   ๑๓๙   ตอนพิเศษ   ๗๐    ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๕   มีนาคม   ๒๕๖๕



“เครื่องวัดควันด าระบบวัดความทึบแสง”  (Opacimeter)  หมายความว่า  เครื่องมือตรวจวัด
ควันด าโดยให้ควันด าไหลผ่านช่องวัดแสงของเครื่องมือ  และวัดค่าของแสงที่ทะลุผ่านควันด าซึ่งตรวจวัด
ค่าเป็นหน่วย  ร้อยละที่ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐาน  (Standard  Effective  Optical  
Path  Length)  ที่เทียบเท่า  ๔๓๐  มิลลิเมตร  หรือเป็นไปตามประกาศของกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม 

“ความเร็วรอบสูงสุด”  หมายความว่า  ความเร็วรอบของเครื่องยนต์ที่จุดระเบิดด้วยการอัด  
ขณะเร่งเครื่องยนต์สูงสุดโดยไม่มีภาระ  และระบบถ่ายก าลังจากเครื่องยนต์ไปยังล้อรถยนต์อยู่ในสภาพ 
ไม่ท างาน 

“ไม่มีภาระ”  หมายความว่า  ภาวะที่เครื่องยนต์ไม่ได้มีการใช้ก าลังขับเคลื่อนให้ล้อรถยนต์หมุน 
“การตรวจวัดค่าควนัด า”  หมายความว่า  วิธีการตรวจวดัคา่ควนัด าของรถยนต์ขณะเครือ่งยนต์  

ไม่มีภาระ 
“ระยะความยาวของทางเดินแสง”  (Effective  Optical  Path  Length)  หมายความว่า  

ระยะความยาวของทางเดินแสงที่ถูกปิดกั้นด้วยควันด าในขณะตรวจวัด 
“ระยะความยาวคลื่นแสงมาตรฐาน”  หมายความว่า  ระยะความยาวคลื่นแสงของแหล่งก าเนิดแสง  

ของเครื่องวัดควันด าระบบวัดความทึบแสงที่ให้ค่าสเปกตรัมสูงสุดเท่ากับ  570  นาโนเมตร 
ข้อ ๓ เกณฑ์มาตรฐานค่าควันด าจากรถยนต์เมื่อตรวจวัดด้วยเครื่องวัดควันด าระบบวัด  

ความทึบแสง  ขณะเครื่องยนต์ไม่มีภาระ  ค่าควันด าสูงสุดไม่เกินร้อยละ  ๓๐  ที่ระยะความยาว 
ของทางเดินแสงมาตรฐานและระยะความยาวคลื่นแสงมาตรฐาน 

ข้อ ๔ เกณฑ์มาตรฐานค่าควันด าจากรถยนต์เมื่อตรวจวัดด้วยเครื่องวัดควันด าระบบกระดาษกรอง   
ขณะเครื่องยนต์ไม่มีภาระ  ค่าควันด าสูงสุดไม่เกินร้อยละ  ๔๐  และให้มาตรฐานดังกล่าวมีผลใช้บังคับได้ 
จนถึงวันที่  ๓๑  ธันวาคม  พ.ศ.  ๒๕๖๗ 

ข้อ 5 วิธีการตรวจวัดค่าควันด าของรถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์แบบจุดระเบิดด้วยการอัด   
ขณะเครื่องยนต์ไม่มีภาระ  ให้เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในภาคผนวกท้ายประกาศนี้ 

ข้อ 6 ประกาศนี้ให้ใช้บังคับตั้งแต่วันที่  13  เมษายน  พ.ศ.  2565  เป็นต้นไป 
 

ประกาศ  ณ  วนัที่  3  มนีาคม  พ.ศ.  ๒๕๖5 
จิรุตม ์ วิศาลจติร 

อธิบดีกรมการขนส่งทางบก 
 

้หนา   ๑๕๑

่เลม   ๑๓๙   ตอนพิเศษ   ๗๐    ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๕   มีนาคม   ๒๕๖๕



                                         
 
 

ภาคผนวก 
ท้ายประกาศกรมการขนส่งทางบก  

เรื่อง ก าหนดเกณฑ์มาตรฐานและวิธีการตรวจวัดค่าควันด าจากท่อไอเสียของรถตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ 
พ.ศ. ๒๕๖๕ 

_________________ 
 

ข้อ 1 การเตรียมรถยนต์ก่อนการตรวจวัดค่าควันด าให้ด าเนินการ ดังต่อไปนี้ 
 (๑) จอดรถยนต์อยู่กับที่ในต าแหน่งเกียร์ว่าง 
 (๒) ปิดระบบเครื่องปรับอากาศของรถยนต์ และระบบเบรกไอเสีย (ถ้ามี) 
 (๓) เดินเครื่องยนต์ให้อยู่ในอุณหภูมิใช้งานปกติ 
 (๔) ตรวจสอบท่อไอเสียของรถยนต์ว่ามีรอยรั่วหรือไม่ หากมีรอยรั่ว ให้ระงับการตรวจวัดไว้ก่อน
จนกว่าจะซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพสมบูรณ์ 
 (๕) ตรวจสอบความผิดปกติของอุปกรณ์เครื่องยนต์ เช่น ปั๊มน้ ามันเชื้อเพลิง อุปกรณ์ควบคุม
ความเร็วรอบเครื่องยนต์ (Governor) โดยทดลองเหยียบคันเร่งอย่างช้าๆ ให้ความเร็วรอบของเครื่องยนต์
ค่อยๆ เพ่ิมสูงขึ้นทีละน้อยจนกระทั่งถึงความเร็วรอบสูงสุด ขณะเร่งเครื่องยนต์ให้สังเกตหรือฟังเสียงสิ่งผิดปกติ
ของเครื่องยนต์ ถ้าพบอาการผิดปกติที่อาจท าให้เครื่องยนต์เสียหายหรือไม่ปลอดภัย ให้ระงับการตรวจวัด     
ค่าควันด าจนกว่าจะซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพสมบูรณ์ 
 (๖) เร่งเครื่องยนต์อย่างรวดเร็วจนสุดคันเร่งไม่น้อยกว่าสองครั้งก่อนท าการตรวจวัดควันด า     
เพ่ือไล่ฝุ่นผงเขม่าที่ตกค้างออกจากท่อไอเสีย 
 (๗) กรณีท่ีมีท่อไอเสียมากกว่าหนึ่งท่อ ให้ตรวจวัดค่าควันด าจากท่อไอเสียที่มีปริมาณควันด ามากที่สุด 

ข้อ 2 การเตรียมเครื่องมือตรวจวัดควันด าให้ด าเนินการ ดังต่อไปนี้ 
 (๑) กรณีที่ใช้เครื่องวัดควันด าระบบวัดความทึบแสงแบบไหลผ่านทั้งหมด 
  (1.1) การท าความสะอาดเครื่องวัด เช่น หัววัด (Probe) เลนส์กระจกรับแสง และการทวนสอบ
ความเที่ยงตรงของเครื่องวัดต้องเป็นไปตามค าแนะน าของบริษัทผู้ผลิตเครื่องวัด 
  (1.2) จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันเครื่องวัดจากการรบกวนภายนอก เช่น ลม ฝุ่นละอองหรือแสง
รบกวน ที่จะมีผลให้การตรวจวัดผิดพลาด 
  (1.3) การติดตั้งหัววัดกับท่อไอเสียของรถยนต์ และระยะความยาวของทางเดินแสงขณะ
ตรวจวัดจริง ให้เป็นไปตามภาพท่ี ๑ - ๔ 
 (๒) กรณีที่ใช้เครื่องวัดควันด าระบบวัดความทึบแสงแบบไหลผ่านบางส่วน 
  (2.1) การท าความสะอาดเครื่องวัด เช่น หัววัด (Probe) เลนส์กระจกรับแสง และการทวนสอบ
ความเที่ยงตรงของเครื่องวัดต้องเป็นไปตามค าแนะน าของบริษัทผู้ผลิตเครื่องวัด 
  (2.2) สอดหัววัดเข้าไปในท่อไอเสียของรถยนต์ โดยให้ปลายของหัววัดอยู่ห่างจากผนัง       
ท่อไอเสียไม่น้อยกว่า ๐.๕ เซนติเมตร 
  (2.3) ระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง ให้เป็นไปตามคุณลักษณะเฉพาะ
ของระยะห่างระหว่างแหล่งก าเนิดแสง (Light Source) และตัวรับแสง (Light Detector) ของเครื่องมือที่ถูก      
ปิดกั้นด้วยควันด า 
 
 
 

 



 
 
                                              - ๒ - 

 
 (๓) กรณีที่ใช้เครื่องวัดควันด าระบบกระดาษกรอง 
  (3.1) การท าความสะอาดเครื่องวัด เช่น หัววัด (Probe) และการทวนสอบความเที่ยงตรง
ของเครื่องวัดต้องเป็นไปตามค าแนะน าของบริษัทผู้ผลิตเครื่องวัด 
  (3.2) สอดหัววัดเข้าไปในท่อไอเสียรถยนต์ โดยให้ปลายของหัววัดอยู่ห่างจากผนังท่อไอเสีย    
ไม่น้อยกว่า ๐.๕ เซนติเมตร 

ข้อ 3 วิธีการตรวจวัดค่าควันด าของรถยนต์ สามารถด าเนินการได้ ดังต่อไปนี้ 
 (๑) การเตรียมรถยนต์และเครื่องวัดควันด าให้เป็นไปตามข้อ ๑ และข้อ 2 
 (๒) จอดรถยนต์อยู่กับที ่
 (๓) เร่งเครือ่งยนต์และเก็บตัวอย่างค่าควันด า ดังนี้ 
  (3.1) กรณีตรวจวัดค่าควันด าด้วยเครื่องวัดควันด าระบบวัดความทึบแสง ให้เร่งเครื่องยนต์
อย่างรวดเร็วจนสุดคันเร่ง และคงไว้ที่ความเร็วรอบสูงสุดไว้ไม่น้อยกว่า ๒ วินาที และบันทึกค่าสูงสุดของควันด า   
ที่ตรวจวัดได้ 
  (3.2) กรณีตรวจวัดค่าควันด าด้วยเครื่องวัดควันด าระบบกระดาษกรอง ให้เร่งเครื่องยนต์     
อย่างรวดเร็วจนสุดคันเร่ง พร้อมเก็บตัวอย่างควันด าลงบนกระดาษกรองขณะเริ่มกดคันเร่ง 
 (๔) ให้ตรวจวัดค่าควันด า ๒ ครั้ง โดยนับเป็น 1 รอบ และใช้ค่าสูงสุดที่วัดได้เป็นเกณฑ์ตัดสิน 
 (๕) ถ้าค่าควันด าที่ตรวจวัดได้ทั้งสองครั้งแตกต่างกันเกินกว่าร้อยละ ๕ ให้ยกเลิกการตรวจวัด   
ทั้งสองครั้งและด าเนินการตรวจวัดค่าควันด าใหม่ จนกว่าค่าควันด าที่วัดได้ทั้งสองครั้งจะแตกต่างกันไม่เกินกว่า
ร้อยละ ๕ เว้นแต่ในกรณีดังต่อไปนี้ 
   (๕.๑) ในกรณีที่มีการตรวจวัดค่าควันด า จ านวน ๓ รอบ (๖ ครั้ง) แล้วค่าควันด าที่ตรวจวัดได้
ยังแตกต่างกันเกินกว่าร้อยละ ๕ และค่าควันด าเกินเกณฑ์มาตรฐานทุกครั้ง ให้ถือว่ารถคันนั้นมีค่าควันด า    
เกินเกณฑ์มาตรฐาน โดยใช้ค่าสูงสุดที่วัดได้เป็นเกณฑ์ตัดสิน 
  (๕.๒) ในกรณีที่มีการตรวจวัดค่าควันด า จ านวน ๓ รอบ (๖ ครั้ง) แล้วค่าควันด าที่ตรวจวัดได้   
ยังแตกต่างกันเกินกว่าร้อยละ ๕ และค่าควันด าไม่เกินเกณฑ์มาตรฐานทุกครั้ง ให้ถือว่ารถคันนั้นมีค่าควันด า    
ไม่เกินเกณฑ์มาตรฐาน โดยใช้ค่าสูงสุดที่วัดได้เป็นเกณฑ์ตัดสิน  

ข้อ 4 การค านวณค่าควันด าเมื่อใช้เครื่องวัดควันด าระบบวัดความทึบแสง ให้ด าเนินการดังนี้ 
 (๑) กรณีระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริงแตกต่างจากระยะความยาวของ
ทางเดินแสงมาตรฐาน ให้ค านวณค่าควันด าที่ตรวจวัดได้เป็นค่าควันด าที่ระยะความยาวของทางเดินแสง
มาตรฐาน ตามสมการที่ ๑ 
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1  1100       สมการที่ ๑ 

โดยที่ 
NLs   = ร้อยละของค่าควันด าที่ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐาน (%) 
NLm   = ร้อยละของค่าควันด าที่ระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง (%) 
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Ls  = ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐาน (มิลลิเมตร) 
Lm  = ระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง (มิลลิเมตร) 

 (๒) กรณีแหล่งก าเนิดแสงของเครื่องวัดควันด าระบบวัดความทึบแสงให้ค่าสเปกตรัมสูงสุดเท่ากับ 
๕๗๐ นาโนเมตร ค่าควันด าที่ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐาน (NLs) จะเท่ากับค่าควันด าที่ระยะความยาว
ของทางเดินแสงมาตรฐานและที่ระยะความยาวคลื่นแสงมาตรฐาน (Ns) 
 (๓) กรณีแหล่งก าเนิดแสงของเครื่องวัดควันด าระบบวัดความทึบแสงให้ค่าสเปกตรัมสูงสุด         
ไม่เท่ากับ ๕๗๐ นาโนเมตร ให้น าค่าควันด าที่ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐานตามข้อ ๔ (๑) มาค านวณ
เป็นค่าควันด าที่ระยะความยาวทางเดินแสงมาตรฐานและที่ระยะความยาวคลื่นแสงมาตรฐานตามสมการที่ ๒ 
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โดยที่ 
Ns  = ร้อยละของค่าควันด าที่ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐานและที่ระยะ

ความยาวคลื่นแสงมาตรฐาน (%) 
NLs  = ร้อยละของค่าควันด าที่ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐาน (%) 
Ws  = ระยะความยาวคลื่นแสงมาตรฐาน (นาโนเมตร) 
Wm  = ระยะความยาวคลื่นแสงของแหล่งก าเนิดแสงขณะตรวจวัดจริง (นาโนเมตร) 

ภาพแสดงการติดตั้งหัววัดเครื่องวัดควันด าระบบวัดความทึบแสงแบบไหลผ่านทั้งหมด    
กับท่อไอเสียของรถยนต์และระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง ตามภาคผนวกท้ายประกาศ
กรมการขนส่งทางบก เรื่อง ก าหนดเกณฑ์มาตรฐานและวิธีการตรวจวัดค่าควันด าจากท่อไอเสียของรถ         
ตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ พ.ศ. ๒๕๖๕ ตามข้อ ๒ (๑) (1.3) 

 
ภาพที่ ๑ ส าหรับท่อไอเสียวงกลมชนิดตรง 

 
หมายเหตุ 
๑)  หมายความถึง หัววัดของเครื่องวัดควันด าระบบวัดความทึบแสงแบบไหลผ่านทั้งหมด 
๒) Lm หมายความถึง ระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง 
 
 
 



 
 
 
 
 

                                             - ๔ - 
 

ภาพที่ ๒ ส าหรับท่อไอเสียวงกลมชนิดท่อบากท ามุม 

 
 

หมายเหตุ 
๑)  หมายความถึง หัววัดของเครื่องวัดควันด าระบบวัดความทึบแสงแบบไหลผ่านทั้งหมด 
๒) Lm หมายความถึง ระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง 
  
 

ภาพที่ ๓ ส าหรับท่อไอเสียวงกลมชนิดโค้ง 
 

 
 
หมายเหตุ 
๑)  หมายความถึง หัววัดของเครื่องวัดควันด าระบบวัดความทึบแสงแบบไหลผ่านทั้งหมด 
๒) Lm หมายความถึง ระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัดจริง 
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ภาพที่ ๔ ส าหรับท่อไอเสียที่ไม่เป็นวงกลมชนิดท่อตรง 

 

    

 
 
หมายเหตุ 
๑)  หมายความถึง หัววัดของเครื่องวัดควันด าระบบวัดความทึบแสงแบบไหลผ่านทั้งหมด 
๒) Lm หมายความถึง ระยะความยาวของทางเดินแสงขณะตรวจวัด 




